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1 Inledning

Svalévs kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan pa fastigheten Krakebacken
7:138 i Kgerod. Syftet med detaljplanen &r att mojliggéra fér en ny forskola for ca.
200 barn. Férskolan kommer att generera en 6kad trafik pa det omgivande gatunatet.

Syftet med denna trafikanalys &r utreda korsningspunkterna Larkgatan/Séderdsvagen
och P3lstorpsvéagen/Knutstorpsvagens kapacitet och belastningsgrad vid 6kad trafik
som genereras av den nya férskolan.
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Figur 1. Oversyn av planomr§det och omgivande bebyggelse. De korsningar som &r aktuella fér
analysen r markerade i rott.

1.1 Metod

For att utreda hur kapaciteten i de b&da korsningspunkterna kommer att pdverkas av
det 6kade trafikflodet genomfors kapacitetsberdkningar i tre olika scenarier;

— Scenario 1 - Dagens fléde, utan alstrad trafik fran forskolan
- Scenario 2 - Prognosticerat fldde 2040, utan alstrad trafik fran forskolan
— Scenario 3 - Prognosticerat fléde 2040, med alstrad trafik fran forskolan

Som underlag till berédkningarna finns féljande underlag;

- Trafikméatningar p8 de kommunala gatorna Larkgatan och Pdlstorpsvégen,
utférda av Svaldévs kommun.
— Trafikmétningar pa de statliga vigarna Séderdsvagen och Knutstorpsvagen
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— Trafikalstringsberakning for férskolan, utférd av Svalévs kommun och
kontrollerad av AFRY.
— Trafikalstringsberakning for Lunnaskolan, utférd av AFRY.

2 Forutsattningar

2.1 Vagnat

De gator som ingdr i denna utredning innefattar Larkgatan, Palstorpsvégen, Ekgatan,
Soderdsvagen samt Knutstorpsvédgen. In- och utfart till den nya forskolan planeras pd
Larkgatan.

Figur 2 Omgivande gatunat.
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Figur 3 Védgh8llare p§ omgivande gatunét. (Trafikverket 2023c)
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Figur 4 Skyltad hastighet. Aven strécka markerad som "Avvikande” &r skyltad till 30 km/h.
(Trafikverket 2023c)

2.2 Trafikfloden

2.2.1 Trafikmatningar
De senaste méatningarna for de statliga vagarna har hamtats fran Trafikverkets
vagtrafikflodeskarta (Trafikverket, 2023c). For de kommunala gatorna har

trafikmatningar erhallits frén Svalévs kommun. Samtliga matpunkter och de senaste

matresultaten presenteras i figur 5 nedan.
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Figur 5. Matpunkter och trafikfléden.

2.2.2 Ekgatan

Trafikmatningen p& Palstorpsvégen ligger ca. 100 meter norddst om korsningspunkten
Palstorpsvagen/Knutstorpsvagen. Pa denna stricka ansluter Ekgatan, som &r en
angoringsgata till Lunnaskolan. For att kunna berakna kapaciteten i korsningspunkten
Palstorpsvagen/Knutstorpsvagen har trafikflodet p& Ekgatan uppskattats och adderats
till trafikmé&tningen pa Palstorpsvégen.
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Figur 6. Ekgatan markerad med gul linje.

P& Lunnaskolan gar enligt uppgift fran Svalévs kommun 223 elever och 38 anstillda.
Trafikalstringen har beraknats och presenteras i tabell 1 nedan. Antagande om andel
bilburna barn och vuxna har hamtats fran Region Skdnes resvaneundersdkning foér
Svalév (Region Skane, 2018). For att ta hansyn till att en del barn samaker
(exempelvis att tva syskon blir skjutsade av en och samma forélder), samt att en del
av resorna till och frén forskolan sker som en del av villabebyggelsens redan befintliga
resor, har en reduktionsfaktor pa 25 % anvants for elevernas resor i tabellen nedan.

Ekgatan utgor dven tillfartsvag for 6 villor. Trafikalstringen for dessa bostader har
beraknats med Trafikverkets alstringsverktyg (Trafikverket, 2011).

Tabell 1. Trafikfléde p8 Ekgatan.

Lunnaskolan

223 72 % 4 482
(elever)
Lunnaskolan, o
- 38 72 % 2 55 >% 600
(anstallda)
Villor 35

Enligt ovan trafikalstringsberdkning bedéms Ekgatan bidra till ett flode pd 600
fordon/dag. Samtliga av dessa resor bedéms belasta korsningspunkten
Palstorpsvagen/Knutstorpsvéagen.
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2.2.3 Trafikupprakning

I denna utredning anvéands trafikupprakningstal for Skdne enligt EVA (Trafikverket,
2023a), uppdelat per personbil och lastbil. Enligt dessa tal beraknas personbilstrafiken
dka med 37% till 2040 fran 2017 &rs nivaer och lastbilstrafiken 6ka med 48%. Da tung
trafik antas 6ka mer &n personbilstrafik blir sdledes andelen tung trafik hégre for
maldret &n idag. For upprakning av fldden som &r uppmaétta andra ar justeras
upprakningstalet.

Trafiken pd de statliga végarna har i denna utredning raknats upp enligt EVA for att pa
s8 satt ta hojd for ett varre scenario. Troligtvis 6kar inte andelen tung trafik i samma
utstrackning pa lokala végar, sdsom Larkgatan.

2.2.4 Sammanstallning trafikfléden och prognos

Trafikfléden och prognos enligt tabell 2 nedan ligger till grund fér
kapacitetsberakningarna. En upprakning till ar 2040 har gjorts for de statliga vagarna.
Trafikflodena pa de kommunala gatorna bedéms inte 6ka (bortsett fran forskolans
alstring) och darfor har ingen upprakning gjorts for dessa.

Tabell 2. Trafikfloden, samt trafikprognos fér samtliga gator.

Larkgatan V 2023 290 29 5% 290 29 5%
Larkgatan O 2023 120 12 5% 120 12 5%
Palstorpsvagen 2023 540 54 5% 540 54 5%
Ekgatan Uppskattat = 600 60 5% 600 60 5%
Ekgatan + 2023 1140 114 5% 1140 114 5%
P3lstorpsvagen

Soderdsvagen 2020 1470 154 7,5% 2020 202 10%

Knutstorpsvagen 2021 1360 140 4,4 % 1820 182 6%
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2.3 Riktningsférdelning

Larkgatan

Larkgatan belastas i nulaget endast trafiken fran ca 100 bostader. P& morgonen kan
trafiken antas vara riktad ut fr&n omradet nar de boende &r pa vég till arbete eller
skola. Enligt Svalovs trafikmatningar pa Larkgatan fordelar sig trafiken 70 % &r véster
och 30 % 3t éster, enligt figur 7 nedan.

Figur 7. Férdelning av bostadsbebyggelsens resor p8 Lirkgatan.

Palstorpsvagen

Enligt trafikmé&tningen pa Palstorpsvagen ar trafikflodet under féormiddagens
maxtimme jamnt férdelat i nordlig och sydlig riktning. Darfor antas att 50 % av
trafiken g&r norrut och 50 % sdderut pd Palstorpsvégen.

Soderasvagen

Under formiddagens maxtimme bedéms storre delen av trafiken pa Séderdsvégen vara
riktad séderut, mot stora malpunkter som Helsingborg och Landskrona. Enligt
Trafikverkets matningar &r 70 % av flodet p& Séderdsvagen riktat sdderut och 30 %
norrut.
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Knutstorpsvdgen

Under férmiddagens maxtimme bedéms stérre delen av trafiken pa Knutstorps vara
riktad vésterut, mot stora malpunkter som Helsingborg och Landskrona. Enligt
Trafikverkets matningar &r 60 % av flodet pa Soderdsvégen riktat vasterut och 40 %
Osterut.

Sammanfattning
Fardriktningarna pa det omgivande vagnéatet har hdmtats fran de genomforda
trafikmatningarna och sammanfattas i tabell 3 nedan.

Tabell 3. Fardriktningar p8 gatorna i omrédet.

Stderdsvagen 70 % 30 % - -
Knutstorpsvagen - - 60 % 40 %
Larkgatan - - 70 % 30 %
P3lstorpsvagen 50 % 50 % - -

2.4 Trafikalstring

Den alstrade trafiken till och fran férskolan har uppskattats av Svalévs kommun.
Dessa berakningar har justerats och sammanfattas i tabell 4 nedan. Antagande om
andel bilburna barn och vuxna har hamtats fran Region Skdnes resvaneundersdkning
for Svalov (Region Skdne 2019). For att ta hansyn till att en del barn samaker
(exempelvis att tva syskon blir skjutsade av en och samma féralder), samt att en del
av resorna till och frén forskolan sker som en del av villabebyggelsens redan befintliga
resor, har en reduktionsfaktor pa 25 % anvants for elevernas resor i tabellen nedan.

Tabell 4 Alstrad trafik fér ny férskola.

Ny férskola

200 72 % 4 432
(elever)
- 5% 510
Ny férskola,
. 36 72 % 2 52
(anstallda)

2.4.1 Riktningsfordelning ny férskola

Den alstrade trafiken fran férskolan antas férdela sig i gatunatet enligt figur 8 nedan.
Laget pd in- och utfarten till den nya skolan hamnar troligtvis pd den &stra delen av
Larkgatan, varpd nagot fler véljer den dstra infarten jamfért med den befintliga
bostadsbebyggelsen. Fran Larkgatan och Palstorpsvégen antas trafiken férdela sig pa
det statliga vagnatet enligt de fardriktningar som tidigare hamtats ut fran utférda
trafikmdtningar. Detta ligger i linje med Svalévs kommuns uppskattning att trafikens
overgripande fardriktning gar mot sydvast.
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Figur 8 Riktningsférdelning fér den alstrade trafiken frén den nya férskolan

3 Kapacitetsberakning

Kapacitetsberdkningar har gjorts med Capcal, ett verktyg som beréaknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och svdangandelar. Belastningsgrad
ar ett matt pd korsningens belastning i férhallande till kapacitet. Kapacitetsanalysen
utférs for att kontrollera om dagens utformning klarar av trafikmangderna fran
respektive scenario.

Belastingsgraden beraknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets
berakningshandledning (Trafikverket, 2014). Belastningsgraden jamfors med
korsningens &nskade serviceniva dar Trafikverket har varden fér énskvéard respektive
godtagbar servicenivd, Tabell 5. Fér den godtagbara servicenivan behovs godkédnnande
fran Trafikverket.

Tabell 5 Servicenivd uttryckt i belastningsgrad under den funktionella livsiédngden, under
maxtimme. (Trafikverket, 2012)

Trevagskorsning <0,6 <1,0

Cirkulationsplats <0,8 <1,0
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3.1 Scenario 1: Férmiddagens maxtimme 2023

3.1.1 Korsning 1: Soderdsvagen/Larkgatan

Under formiddagens maxtimme antas trafiken till 60% vara riktad ut och 40 % vara
riktad in i omradet.

Den korsningsgeometri som anvants i kapacitetsberdkningarna utgar fran typkorsning
1. Korsningen ar en trevagskorsning och har stopplikt fér anslutande gata Larkgatan.

Séderasvigen N

Larkgatan

Séderasvigen S

Figur 9 Typkorsning 1 Séder8svédgen/Lérkgatan.

Nedan i tabell 6 och tabell 7 redovisas trafikmangden respektive belastningsgrad i
korsning 1 &r 2023.

Tabell 6. Trafikméngd och svdngférdelning fér scenario 1 i korsning 1.

Soéderdsvagen N 6 101 0
Larkgatan 12 0
Stéderdsvagen S 0 43 3

Tabell 7. Belastningsgrad for scenario 1 i korsning 1. Hégst belastade tillfart 4r gulmarkerad.

Soéderdsvagen N 107 1648 0,06
Larkgatan 17 883 0,02
Stéderdsvagen S 46 1748 0,03

I korsning 1 &r belastningen hogst i tillfarten Séderdsvagen N. D3 belastningsgraden
ar under 0,6 bedéms servicenivan vara énskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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3.1.2 Korsning 2: Knutstorpsvagen/Palstorpsvagen

Under féormiddagens maxtimme antas trafiken till 60% vara riktad ut och 40 % vara
riktad in i omradet.

Den korsningsgeometri som anvants i kapacitetsberdkningarna utgdr fran typkorsning
2. Korsningen &r en trevagskorsning och har vajningsplikt fér anslutande gata
Palstorpsvagen.

Palstorpsvégen

Knutstorpsvagen V Knutstorpsvagen O

Figur 10 Typkorsning 2 Knutstorpsvédgen/P8lstorpsvdgen

Nedan i tabell 8 och tabell 9 redovisas trafikmangden respektive belastningsgrad i
korsning 2 ar 2023.

Tabell 8. Trafikmdngd och svdngférdelning fér scenario 1 i korsning 2.

Knutstorpsvagen V 20 36 0
P3lstorpsvagen 20 0 48
Knutstorpsvagen O 0 48 26

Tabell 9. Belastningsgrad fér scenario 1 i korsning 2. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Knutstorpsvagen V 56 1551 0,04
P3lstorpsvagen 68 1109 0,06
Knutstorpsvagen O 74 1899 0,04

I korsning 2 &r belastningen hdgst i tillfarten P3lstorpsvagen. D8 belastningsgraden &r
under 0,6 bedéms servicenivan vara 6nskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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3.2 Scenario 2: Férmiddagens maxtimme 2040, utan
alstring fran ny forskola

3.2.1 Korsning 1: Soderdsvagen/Larkgatan

Under formiddagens maxtimme antas trafiken till 60% vara riktad ut och 40 % vara
riktad in i omradet.

Den korsningsgeometri som anvants i kapacitetsberdkningarna utgar fran typkorsning
1. Korsningen ar en trevagskorsning och har stopplikt fér anslutande gata Larkgatan.

Séderasvdgen N

Larkgatan

Séderasvdgen S

Figur 11 Typkorsning 1 Séder8svdgen/Larkgatan.

Nedan i tabell 10 och tabell 11 redovisas trafikmangden respektive belastningsgrad i
korsning 1 8r 2040 utan alstringen fran férskolan.

Tabell 10. Trafikmdngd och svéngférdelning fér scenario 2 i korsning 1.

Séderdsvagen N 8 133 0
Larkgatan 12 0
Séderdsvagen S 0 57

Tabell 11. Belastningsgrad fér scenario 2 i korsning 1. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Séderdsvagen N 141 1618 0,09
Larkgatan 17 842 0,02
Séderdsvagen S 61 1718 0,04

I korsning 1 &r belastningen hégst i tillfarten Séderdsvagen N. Da belastningsgraden
ar under 0,6 bedéms servicenivan vara énskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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3.2.2 Korsning 2: Knutstorpsvagen/Palstorpsvagen

Under féormiddagens maxtimme antas trafiken till 60% vara riktad ut och 40 % vara
riktad in i omradet.

Den korsningsgeometri som anvants i kapacitetsberdkningarna utgdr fran typkorsning
2. Korsningen &r en trevagskorsning och har vajningsplikt for anslutande gata
Palstorpsvagen.

Palstorpsvégen

Knutstorpsvagen V Knutstorpsvagen O

Figur 12 Typkorsning 2 Knutstorpsvédgen/P8lstorpsvégen

Nedan i tabell 12 och tabell 13 redovisas trafikmangden respektive belastningsgrad i
korsning 2 ar 2040 utan alstringen fran férskolan.

Tabell 12. Trafikmédngd och svédngférdelning for scenario 2 i korsning 2.

Knutstorpsvagen V 25 47 0
P3lstorpsvagen 21 0 48
Knutstorpsvagen O 0 63 34

Tabell 13. Belastningsgrad fér scenario 2 i korsning 2. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Knutstorpsvagen V 72 1524 0,05
P3lstorpsvagen 69 1083 0,06
Knutstorpsvagen O 97 1863 0,05

I korsning 2 &r belastningen hdgst i tillfarten P3lstorpsvagen. D8 belastningsgraden &r
under 0,6 bedéms servicenivan vara énskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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3.3 Scenario 3: Férmiddagens maxtimme 2040, med alstring
fran ny forskola

3.3.1 Korsning 1: Soderdsvagen/Larkgatan

Under formiddagens maxtimme antas trafiken till 60% vara riktad ut och 40 % vara
riktad in i omradet.

Den korsningsgeometri som anvants i kapacitetsberdkningarna utgar fran typkorsning
1. Korsningen ar en trevagskorsning och har stopplikt fér anslutande gata Larkgatan.

Sdderdsvigen N

Lérkgatan

Séderdsvigen S

Figur 13 Typkorsning 1 Séder8svdgen/Larkgatan.

Nedan i tabell 14 och tabell 15 redovisas trafikmangden respektive belastningsgrad i
korsning 1 8r 2040 inklusive alstringen fran férskolan.

Tabell 14. Trafikmdngd och svéngféordelning fér scenario 3 i korsning 1.

Séderdsvagen N 13 133 0
Larkgatan 23 0 10
Séderdsvagen S 0 57 14

Tabell 15. Belastningsgrad fér scenario 3 i korsning 1. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Séderdsvagen N 146 1589 0,09
Larkgatan 33 838 0,04
Séderdsvagen S 71 1718 0,04

I korsning 1 &r belastningen hégst i tillfarten Séderdsvagen N. Da belastningsgraden
ar under 0,6 bedéms servicenivan vara énskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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3.3.2 Korsning 2: Knutstorpsvagen/Palstorpsvagen

Under féormiddagens maxtimme antas trafiken till 60% vara riktad ut och 40 % vara
riktad in i omradet.

Den korsningsgeometri som anvants i kapacitetsberdkningarna utgdr fran typkorsning
2. Korsningen &r en trevagskorsning och har vajningsplikt for anslutande gata
Palstorpsvagen.

Palstorpsvégen

Knutstorpsvagen V Knutstorpsvagen O

Figur 14 Typkorsning 2 Knutstorpsvédgen/P8lstorpsvégen

Nedan i tabell 16 och tabell 17 redovisas trafikmangden respektive belastningsgrad i
korsning 2 ar 2040 inklusive alstringen fran férskolan.

Tabell 16. Trafikmédngd och svédngférdelning for scenario 3 i korsning 2.

Knutstorpsvagen V 32 47 0
P3lstorpsvagen 25 0 54
Knutstorpsvagen O 0 63 38

Tabell 17. Belastningsgrad fér scenario 3 i korsning 2. Hégst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Knutstorpsvagen V 79 1476 0,05
P3lstorpsvagen 79 1076 0,07
Knutstorpsvagen O 101 1863 0,05

I korsning 2 &r belastningen hdgst i tillfarten P3lstorpsvagen. D8 belastningsgraden &r
under 0,6 bedéms servicenivan vara énskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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4 Sammanfattande resultat

I nedan tabeller redovisas belastningsgraden i respektive korsningsben per scenario.

For korsning 1 ar belastningsgraden hégst i benet som &r Séderasvagen N i samtliga
scenarion. For korsning 2 &r det belastningen hdgst pa Palstorpsvédgen, som har
vajningsplikt mot Knutstorpsvagen. Vid samtliga scenarier och korsningar ar
belastningsgraden betydligt lagre &n 0,6, vilket &r grénsen for att servicenivan &r
Oonskvard enligt Trafikverkets kriterier.

Tabell 18. Belastningsgrader i korsning 1 for samtliga scenarier.

Soderdsvagen N 0,06 0,09 0,09
Larkgatan 0,02 0,02 0,04
Séderdsvagen S 0,03 0,04 0,04

Tabell 19. Belastningsgrader i korsning 2 fér samtliga scenarier.

Knutstorpsvagen V 0,04 0,05 0,05

P3lstorpsvagen 0,06 0,06 0,07

Knutstorpsvagen O 0,04 0,05 0,05
5 Kanslighetsanalys

Kapacitetsberdkningen innehaller ett flertal olika antaganden kring resandet som kan
paverka resultatet. Antaganden har gjorts dels for trafikalstring vid bade Lunnaskolan
och den nya forskolan, dels fér hur denna alstrade trafik férdelar sig i vagnatet. Det
har dven gjorts antaganden kring generella flddesriktningar pd vagnétet

For att testa hur mycket dessa antaganden kan paverka kapacitetsanalysen har en
kanslighetsanalys genomférts fér bada korsningarna. Denna utgar fran Scenario 3, dvs
prognosar 2040 inklusive alstringen fradn den nya férskolan, men dar flddena i
korsningspunkterna har dubblerats.

Tabell 20. Kénslighetsanalys med dubbelt s§ stora fléden fér korsning 1.

Stderdsvagen N 292 1575 0,19
Larkgatan 66 681 0,10
Stderdsvagen S 142 1718 0,08

Tabell 21. Kénslighetsanalys med dubbelt s§ stora fléden fér korsning 2.

Knutstorpsvagen V 158 1399 0,11
P3lstorpsvagen 158 967 0,16
Knutstorpsvagen O 202 1863 0,11
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Resultatet fran kanslighetsanalysen visar att belastningsgraden i korsningarna med
god marginal understiger 0,6 och bedéms ha dnskvard serviceniva dven med en
dubblerad trafik.

6 Slutsatser

Kapacitetsanalysen visar pa |aga belastningsgrader i bada korsningspunkterna fér
samtliga scenarier. Korsningarna har ddrmed kapacitet att hantera trafikalstringen frén
den planerade forskolan, dven i ett scenario med uppraknad trafik till 2040, utan att
ndgra atgarder behdver genomforas.

Trots detta ar det viktigt i den fortsatta planeringen av férskolan att arbeta med
hallbara och aktiva resor, da detta &r gynnsamt ur bade klimatperspektiv och for att
gynna folkhalsan.

Kapacitetsanalysen kan innehalla felkallor i form av antaganden kring trafikalstring och
riktningsfordelningar. For att ta hansyn till dessa har en kdnslighetsanalys genomforts.
Denna visar pa att korsningarna kommer att ha en god servicenivd, dven om trafiken i
scenario 3 skulle dubbleras.
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